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Enonce:

Est-il utile pour les Agenais de construire la LGV
Toulouse Bordeaux afin de relier Toulouse a Paris
en3h107?

Le mercredi 23 octobre 2013 & Paris par un communiqué de presse

de son cabinet Frédéric CUVILLIER, ministre délégué aux Transports,
a la Mer et a la Péche arréte le tracé définitif des LGV Bordeaux-
Toulouse et Bordeaux-Dax.

Par groupes de 3 a 4 éleves, vous avez 3 heures pour réagir, soit
plus temps qu'il n’en faudra au TGV pour rallier Agen a Paris dans 10
ans... peut-étre !




Votre mission, prendre parti:

pour le projet

Habitant I'Agglomération d’Agen, vous étes tres favorable a cette décision de mettre Toulouse a
3h10 de Paris. La réalisation de cet objectif sera selon vous favorable a vos intéréts et a ceux de
votre agglomération.

Imaginez alors que vous représentez les intéréts de citoyens ou d’autres acteurs de
I’agglomération. Vous avez 3 heures pour produire un document qui s’adressera d ceux qui
dans I'agglomération, pourraient conforter le projet par leur influence politique. Choisissez de
médiatiser votre action et optez pour la production de votre choix (support libre) afin de
convaincre.

contre le projet

Habitant I'Agglomération d’Agen, vous étes farouchement hostile a cette décision de metire
Toulouse a 3h10 de Paris. La réalisation de cet objectif sera selon vous sera néfaste a vos intéréts
et a ceux de votre agglomération,. Imaginez alors que vous représentez les intéréts de citoyens
ou d’autres acteurs de I'agglomération. Vous avez 3 heures pour produire un document qui
s'adressera a ceux qui dans I'agglomération pourraient peser de par leur influence politique pour
remettre en question cette décision. Choisissez de médiatiser votre action et optez pour la
production de votre choix afin de convaincre. Le support est libre.




Pour vous
aiguiller:

Aide 1: Découvrez le communiqué du ministre
dossier 1

Aide 2 : (15 mn) pour collecter lI'information
LGV officielle allez sur le site RGPSO

Pour rechercher des arguments de soutien ou
opposition a la LGV consultez les quotidiens en
ligne la Dépéche du Midi et le journal Sud-
Ouest et n'oubliez pas votre manuel Magnard
p36et37etp 152 a 183




Pour vous
sortfir du
tunnel:

Aid e 3 . (30 mn a préS Vous auriez relié Toulouse a Agen))

Pensez a lister vos arguments par themes par exemple les horaires
pour les usagers, les implications économiques,
environnementales Servez vous des arguments de vos
détracteurs pour mieux les contrer.

(archives de la presse de 2008 a 2013)

Aide 4 : proposition d’organisations ur les 3 heures
Collectez I'information et faites le point en fin de premiere heure;

2 e heure organisation de la réponse, choix du support et collecte
d’infos complémentaires

3¢ heure la réalisation finale. Terminus!




Démarche :

Au 2¢ frimestre :

- expérience du travail en groupe (ECJS,
AP) de certains logiciels (fraitement de
texte, powerpoint) groupes de 3-4.

- Support et forme libre : remise
impérative du document apres 3 heures

-Travaux de recherche en salle

I . . Va Documenty
informatique mais la competence TUIC complementuives

non évaluée ici fowrniy aprés30 mn




Fiche d’évaluation de capacités, méthodes et compétences

qui seront évaluées individuellement ou collectivement (dans le groupe de travail)

>
capacités méthodes critere de réussite Points Acqui Voie Non Les attentes du

et compétences attribu s Acqui Acqui prof surla TaCo

és ©  sition s

@ ®

Il- Maitriser des outils et méthodes spécifiques
1)-Exploiter et savoir sélectionner les utiliser les faits
confronter les infos |meilleurs documents issus les plus
Cerner le sens des ressources externes significatifs
général d’'un corpus [(Internet, dossiers, manuel) pour persuader
documentaire et le
mettre en relation
avec la situation
géographique

2)- Organiser et savoir bien réaliser les exposeé clair et
synthétiser les infos |productions adéquates bien

mettre en récit (rédaction ou expression argumenté
graphique,

organigrammes...)
Il Maitriser des méthodes de travail personnel




1)-Développer son
expression personnelle
et son sens critique
développer un discours
écrit construit et
argumenté

savoir convaincre par l'écrit
(textes, slogans... dessins )

(cf compétence n°1 maitrise de
la langue )

00

capacité a
maitriser la
syntaxe, a bien
présenter
I'argumentation

participer a la
progression en
sollicitant des éclairages
ou explications
nécessaires

(avec mesure)

Savoir utiliser les connaissances
des autres (ou du professeur :
conseils, « coup de pouce »)
pour faire avancer le sujet

Si trop de
sollicitations,
notation
dégressive)

2)- Préparer et
organiser son travail en
autonomie

mener a bien une
recherche au sein d’un
groupe

Montrer son aptitude a
travailler avec les autres,
initiative, partage aide...

(cf Compétence n°7

college :autonomie initiative=

évaluer
I"implication de
I’éleve dans le
groupe, son
investissement




Fiche d’évaluation de capacités, méthodes et compétences
qui seront évaluées individuellement ou collectivement (dans le groupe de

travail) 9

capacités méthodes critere de réussite Points Acqui Voie Non Les attentes du
et compétences attribu s Acqui Acqui prof surla TaCo
és ©  sition s
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IV D’autres compétences du college valorisées (ressources internes)

Avoir des compétence n° 3 principaux on attend
connaissances (savoir |éléments de culture I"utilisation de
valoriser I'apport des |scientifique et compétence guelgues mots
chapitres précédents |n° 5 culture humaniste clés parmi

dans votre Ceux-Ci : axe
production) européen, effet
tunnel,
développement
durable,
Métropole,
mobilités




1 Le Document d’'appui

Frédéric CUVILLIER arréte le tracé définitif des LGV Bordeaux-Toulouse Frédéric CUVILLIER arréte le
tracé definitif des LGV Bordeaux-Toulouse et Bordeaux-Dax

Paris, le mercredi 23 octobre 2013

La premiere phase comprendra deux lignes nouvelles

Disposer d’infrastructures de transport performantes est une priorité pour répondre aux besoins de mobilité de nos
concitoyens et renforcer I'attractivité de nos territoires. Le développement des infrastructures de transports constitue
un enjeu économique majeur, en termes de contribution a la croissance et a la création d’emplois. A la suite des
recommandations de la Commission « Mobilité 21 », le Gouvernement a défini une nouvelle politique responsable des
infrastructures, capable de répondre aux besoins de mobilité quotidienne des Frangais, mais également de ne pas
tourner le dos a la grande vitesse.

Ainsi, la priorité doit étre donnée a 'amélioration durable des réseaux existants afin d’assurer une meilleure qualité de
service, de régularité et de confort pour les usagers.

Pour autant, les grands projets se poursuivent parallélement dans le cadre d’une programmation réaliste et soutenable
d’un point de

vue financier. Le Gouvernement s'est ainsi fixé comme référence un scénario, ambitieux et responsable, reposant sur
I'engagement de

30 milliards d’euros de grands travaux d’ici 2030 pour accélérer le traitement des nceuds ferroviaires, lancer la
réalisation d’un nombre important des grands projets ou développer les liaisons entre les territoires.

Dans ce contexte, Frédéric Cuvillier a pris ce jour une décision fondamentale pour le Grand projet ferroviaire du sud-
ouest (GPSO), constituée des lignes nouvelles entre Bordeaux et Toulouse, d’une part, et Bordeaux et la frontiere
espagnole, d’autre part.

Cet aménagement s'inscrit ainsi dans le prolongement de la ligne a grande vitesse Tours — Bordeaux, en cours de
réalisation pour une mise en service en 2017.

Le ministre a notamment arrété le tracé définitif du projet et défini un schéma de réalisation du GPSO selon deux phases:

L'une entre Bordeaux et Toulouse, avec I'objectif d’'une mise en service a I’"horizon 2024. Toulouse sera alors a 3h10 de
Paris, soit un gain de temps supplémentaire ‘'une heure (qui s’ajouteront aux 50 minutes de gain de temps des la mise en
service de la ligne a grande vitesse Tours-Bordeaux en 2017). Co(t total de la ligne nouvelle Bordeaux -Toulouse : 5,9
milliards d’euros, I'autre entre le Sud-Gironde et le raccordement nord de Dax, avec I'objectif d’une mise en service a
I’horizon 2027. Bayonne sera alors a 3h25 de Paris (...)

La premiere phase fera I'objet d'une enquéte préalable a la déclaration d'utilité publique au premier semestre 2014.

La seconde phase sera constituée de la ligne nouvelle entre Dax et la frontiére espagnole avec I'objectif d’'une mise en
service au plus tard en 2032(...) Document officiel publié sur www.gpso.fr/

Document
pour
amorcer le
travail
d’'équipe
en début
de
SJEINIEIE
heure




TGV et LGV : des choix d’aménagements pourl’agglomération agenaise

,D/a t_e&{j

Vers GORDEAUX

GARONNE

Technopole
Agen Garonne

Ste Colombe

Echelle: 0

Colayrac St

Cirg

3
——— £ & ana 1ot 14)
“ Brox :
G : /:
L\ 5 -
(1T S, ]
,_=n. (0 o

N %03, [ Malibiet
' LSun Valley

Roqusfort

o

\“Parcdes expo\
| stzachg

2

A

Sutt” %

COE S L

Pontdu
Casse

e /
Vers TOULOUSE

B

un'site naturel con!ralgnant de la

Moyenne Garonne

Fleuve Garonne

IMasse

. Coteaux de I'agenais entre Garonne et les
| collinesde Gascogne au S et les plateaux
dupaysdesSerresde I'Agenaisau ll

Une agglomeration dynamique
- Centreville

ZonesinondablesdelaGaronne et dela o »
bt

A

Banlizueset autresbourgsde

I"'agglomeration
Zonesdactivites (industries, —

%commerces. loisirs
Projet de zone d’activité d’intérét régional

</'>  Projet de nouval échangaur autoroutier
(

Lesinfragtructures actuelles

&

A

—X

Voieferréeset pont
1 Projat Gare

routes et pontsroutiers
Canal et pont-canal .

Autoroute A 62 Bordeaux
Toulouse 2t son echangzur _ »

- asroport

il 17, l,’?
Le projet LGV TGV genererade nouvelles infrastructures

Gare rénovée pourTER mais souhaitéelLGV parles anti-LGV
GV rive gauchevalide en 2013
MNouveau tracé LGV validé en2013 avectunnel

Barreau TER et pontferroviairevers gare rive gauche.
Nouveau barreau routier Camelat / Gare riveg. etpont
Projet de doublement de lavoie RN 21 vers Agen




La dépéche et le petit bleu 21
avril 2006

APPEL POUR LE TGV GRAND SUD

1es MUii-Pyrénazns 12

Le Petit Bleu de Lot-et-Garonne

L (H Tl [

Midi-Pyrénées, la plus grande région de France...

Toulouse, 4* ville francaise...
Et nous n‘aurions pas le TGV ?

Madrid en 4 h. Et vice versa, chacun aura compris
Monsieur le Premier Ministre, entendez-nous.

~ Le respect par I'éeat du Contrat de plan £tat-Région,
~Le TGV Grand Sud a I'horizon 2016,

Rejoignez leur appel.

,f«\esdAxrus et Messieurs fes députés, le 13 mai, lors du débat sur les infrastructures de transport
i fAssemblée Nationale, exigez Toulouse-Paris en 3 heures, en 2016.

lnﬁgneAdamiqun-Méditemnée, ceseraaussi: Toulouse-Bordeaux en 1h, Toulouse-Marseille
et Toulouse-Barcelone en 1h 30, Toulouse-Lyon en 25 30, Toulouse-Saragnsse én 2 h 50, Toulouse

Lg 1 avril, au Consell Régional, & Toulouse, la Régjon, les Conseils Généraux (Ariege, Gers, Haute-
{,amnne, Hautes-Pyrénées, Lot, Tarn, Tarn-et-Garonne), le Conseil fconomique et Social Régional
les grands organismes & vocation économique de Midi-Pyrénées se sont ENgages pour

CONST |
MELGCIONA
MIDIPYRENFES

absence de TGV : un handicap
pour la région Midi-Pyrénées

Affiche de la Région Midi-Pyrénées, 2005.

"LE TGV POUR LE GRAND SUD

Ambition: Toulouse a 3 heures de Paris, a 1 heure deBordeaux.

Ce TGV qui va tout changer

ingt-cingans queceTGVest
Vattendu. Les habitants de

Midi-Pyrénées devront en-
core s'armer de patience pendant
une (longue) décennie.Ce temps
est nécessaire auxdécisions et étu-
des techniques,aux procédures,
aux travaux. Mais la voie est en-
finouverte: a la lumiére du débat

| public organisé en 2006 et de ses

études commerciales,Réseau Ferré
deFrance,l'organismechargédela
gestion des voies ferrées du pays,
a décidé de réaliser la liaison a
grande vitesse ferroviaire Paris-
Toulouse par Bordeaux.

Le cOOT DE CETTELIGNE SERA DE

PRES DE 3 MILLIARDS DE FRANCS,

LA SOLUTION DE FINANCEMENT

P A PAR UN ACCORD PRIVE
PUBLIC.

encadreé),si les financements sont

bouclés,fin 2016 début 2017, la ca-

deaux.Elle prolongera vers le Lot-
et-Garonne et Midi-Pyrénées les
Yonte s SmestAn.

| pitaleet e Capitole reliésen
| 3heures parTGV, Lesconditionsin-
citent a la prudence. Car comme
[ pour les autres lignes ouvertes au
| cours de la décennie écoulée, la
marche vers la grande vitesse sera
encore longue. Le choixde Réseau
Ferréde France implique la réali-
| sation d'une nouvelle ligne a
grande vitesse longue de 200 ki-
| lométres entre Toulouse et Bor-

goul'éme-sordeaﬁ’x dont les tra-
vauxdoivent commenceren 2009.
Cette ligne aur a vocation a étre

<
L
vy

lité de la liaison Paris-Toulouse et
de nouvelles gares a Montauban
et Agen. La solution passe forcé-
ment parunfinancement privé pu-
blicavecla participation des col-
lectivités locales et de la SNCF. La

ivie vers la Médit: é

aeter aucours

surcegrand corridorentreles deux
mers.

Aux 5 milliards trouver pour fi-
nancer lanouvelle ligne entre Tours
et Bordeaux, |'Etat et RFF devront
en ajouter 3 pour réaliser la tota-

q
des cinq ans a venir sera de savoir
combien chacun pourra apporte
pour réaliser cette grande ambi-
tion quibouleversera le paysage,
I'économie et la vie du Grand sud
et de ses habitants.

IEXTE Deuxans pourtrancher trois interrogations.

Tracé, gares: I'heure des choix

Outre le financement, des points
restentensuspensal'issuedescing
| premiéres années de procédure.

| 1. QUEL FUSEAU DE TRACE ENTRE LE
LoT-ET-GARONNE ET BORDEAUX?
‘ Trois options s'offrent a RFF pour
| réaliser le trongon entre le con-
| fluent du Lot et dela Garonne et
‘ Bordeaux
-Untracéausudde laGirondevia
| Captieux. Il aurait le double mé-

et Hendaye.

-Un tracé paralléle a l'autoroute
A62.

- Un tracé sur la rive droite de la
Garonne qui traverserait les vi-
gnobles du Bordelais.

2. QUELLES GARES?

AToulouse et Bordeaux |'unani-
mité est réunie pour que le TGV
arrivea Matablau etaSaint-Jean.
De nouveaux aménagements se-

| rite détre le moins oné tde
desservir a la fois la LGV Tou-
louse-Bordeauxet la LGV sud Eu-
rope atlantique entre Bordeaux

raient néc , mais la SNCF
dispose de terrains suffisants
pourles réaliser.AMontauban,en
revanche, l'idée serait de réaliser

une nouvelle gare au sud de la
ville,proche de l'échangeurde l'A
62,au ceeur d'une nouvelle zone
d'activités. AAgen,le méme pro-
jet existe, défendu par le dépar-
tement et la chambre de com-
merce alors que la municipalité
préférerait la gare actuelle.

3. RIVE GAUCHE OU RIVE DROITE EN
HAUTE-GARONNE?

Entre la sortie de Toulouse, a
Saint-Jory et le Tarn-et-Garonne
laligne nouvelle peut soit étre pa-
ralléle ala ligne actuelle, soit étre
construite sur la rive gauche.

od

§aulleude b aujourd'hul.

CALENDRIER]

2006-2009, Etu-!
des préliminaires
déterminer un fi
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LGV > financement. Selon
le dernier des documents écrits
deGrand Projet du Sud-Ouest
(GPSO), le coit prévisionnel
(2009) du trongon Bordeaux-
Toulouse est estimé 37,8 mil-
liards d’€. Les opposants s'at-
tendent a une note plus salée,
approchant les 10 milliards.

-Qu'en pensentls 2

«Wait
and see»

Cofinanceurs, pour la part
départementale du trongon
Bordeaux-Toulouse, le prési-
dent del'agglo agenaise Jean
Dionis et le président du con-
seil général Pierre Camani at-
tendent que le ministre des
Transports Frédéric Cuvelier
rende sa copie. « La commis-
sion va bien finir par accou-
cher un jour...», glisse le
maire d'Agen, quin'entend
pas lire dans le marc de café
pour savoir sile projet va étre
retenu ou pas. « Latendance
est quand méme a un report
dela Bordeaux-Espagne, qui
serait plus retardée que Bor-
deaux-Toulouse. Mais si le
report est trop long, la ques-
tion de la maintenance de la
ligne actuelle sera a nouveau
posée. Enrevanche celan’a

ligne a grande vitesse

L'appel d'ALTernatives LGV

Lassociation d’élus AL-
Ternatives LGV lance
unappel aux politi-
quesde larégion pour
quesoit étudié plus en
profondeur 'aména-
gement des voies fer-
rées existantes.

ehasard continuant de tou-
Ljours tomber sur la bonne

date au calendrier des op-
posants a la ligne a grande vi-
tesse, deux porte-parole de 1'as-
sociation ALTernatives LGV ont
pris la parole hier matin au mo-
ment méme ou deux députés (*)
remettaient a Jean-Marc Ayrault
le Premier ministre un rapport sur
lanécessité ou pas de poursuivre
lesinvestissements sur ces voies
nouvelles.

\

essentie

7

«L'argent n’y est pas»

Entre bruits de marteau-piqueur
- la gare d'Agen est en travaux-
etarrivée de train, Raymond Gi-
rardi et Bernard Faucon-Lambert
ont l'intime conviction que la
LGV Bordeaux-Toulouse doit fi-
Nir sa course sur une voie de ga-
rage. « Tout nous laisse a penser
qu'elle ne se fera pas » dit le pre-
mier, s'appuyant surl'astronomi-
que impact financier demandé,
pres de 8 milliards d'€ pour les
255 km entre les deux capitales

ot 250 milliarde A'a1irne nair 'an

tional des infrastructures de
transport (SNIT). Selon le duo du
non a la LGV d'ALTernatives
LGV, I'Etat doit s'engager a hau-
teur de 125 mil-
liards d'euros
«avecun enga-
gement annuel
ramené a deux
milliards. C'est
totalement ir-
réalisable ».

Girardi et Faucon-Lambert dixit

20 et R ot e WL TR A

1

— SRR T
Raymond Girardi (a gauche) et Bernard Faucon-Lambert
ment des lignes existantes entre Bordeaux et Toulouse./ Photo st.B.

cours d'une rencontre. L'argent
n'y est pas et, de toute fagon, le
probleme reste de financer les
aménagements de transports
pour le Grand
Paris, qui est
prioritaire. »

Table ronde

Suivantlaligne

consistant  a
penser que la LGV Bordeaux-
au futur af-

g
(a droite) militent depuis trois ans pour I'aménage-

Claraco (2011) pour 'aménage-
ment des voies existantes (entre
1,5 et 2,5milliards d'€). «Onle dit
depuis deux ans mais ¢a se pré-
cise (sic). l1faut désormais un tour
detable pour envisager la refon-
dation de la ligne existante ».
2h52 annoncé entre Paris et Agen
pour la LGV, contre 2h59 pour la
solution alternative. « Surtout, elle
estquatre fois moins chére que la
ligne a grande vitesse et cela per-
mettra de couvrir Marmande,

UN CAFE
DANS LE TRAIN

Classé comme «sujet majeur
pour les municipales de 2014»
selon Patricia Henry, la prési-
dentede |'association, la LGV
et 'avenir de la gare en centre-
ville sont les thémes d’un
Café citoyen d’Agen, bien dans
maville, ce soir (20h30)au
Café Foy a Agen.Intervenant
pour, le premieradjoint d’Agen
Bernard Lusset. Intervenant
contre, le conseiller régional
écologiste Bernard Péré.

de double Bernard Faucon-Lam-
bert. « Aujourd'hui, le combat est
dedire ouialarefondation des li-
gnes existantes. Tous les grands
élus nel'ont jamais envisagée ».
La proposition d’ALTernatives
LGV tombe a pic puisqu'a l'ini-
tiative de la Coordination 47 des
associations qui militent aussi
dans le méme sens, des contacts
ont été pris au conseil général, par
le biais d'un des opposants, le
conseiller général d'Astaffort Mi-
chel Esteban. Butdel'opération,
provoquer une réunion avec les
vice-présidents de la collectivité
(dont Raymond Girardi...) pour
vanter les mérites de ces propo-
sitions alternatives. Et, pour finir
avec ces histoires de calendriers
qui se juxtaposent, la commission
Mobilité 21 doit rendre sa copie
avantl'été, concernantles projets
LGV a conserver, a reporter, a
abandonner.

St.B.

(*)Jean-Louis Bianco et Jacques
Auxette,



Le Petit Bleu de Lot-et-Garonne

LE TGV POUR LE GRAND SUD

Des impacts économiques et écologiques positifs.

Pourqu0| ce TGV est rentable

, éponse a un besoin de dé-
placements, outil indis-

pensable a la préservation
del'environnement et au déve-

| loppement économique: les

atouts du TGV sont multiples.

UNATTRAIT COMMERCIAL

Avecune liaison en 3 heures en-
tre Paris et Toulouse, le chemin
de fer engrangerait quelque 3
millions de passagers supplé-
mentaires par rapport a la fré-
quentation actuelle. Un million
de passagers serait «détourné»

. LE TGV RECUPERERAIT
. 60% DE PARTS DE MARCHE
. SUR LES DEPLACEMENTS EN-

voc Papicer vyt sicre

PARIS 669

MONTAUBAN_36

mandent des réserves impor-
tantes les zones d'activité se dé-
veloppent aujourd’hui autour
de ces noeurs ferroviaires et rou-
tiers. AinsienTarn-et-Garonne,
I'agence de développement éco-
nomique dudépartement (ADE
82) prépare une plateforme lo-
gistique au carrefour des auto-
routes A 20-A62 au sud de Mon-
tauban, sur les communes de
Montbartier et Labastide Saint-
Pierre. «La présence du ferro-
viaireyestindispensable. Nous

serons pointilleux sur'aména- |

* gement environnemental de |

cette zone voisine de l'auto-
roure.
Cette plate-forme doit étre con-

o, W Y W E ATTORT IS B RSt S X WAl ) L e e
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Layrac //

, équipe de Pierre Pujol, nou-
vellement élue a Layrac, a
réexaminé dés son instal-
lation, les tracés ‘présentés

par RFF pour le passage de la LGV
sur la commune de Layrac. Le tracé
H226, issu d’une étude commandée
par la CAA pour préserver au mieux
Garonne et le bourg de Boé, a été
retravaillé par RFF. Ainsi, le nouveau
tracé H228, abaissé de 3m par rap-
port aux 14 m du H226, est censé
diminuer Iimpact de la LGV sur la
commune. Pour Pierre Puijol, ce tracé
H228 n’est pas pour autant Ia bonne
solution pour sa commune : « Le

tracé reste inchangs, menacant tou-
jours autant le village d’'un point de
vue foncier, économique et social »
explique le maire. « En effet, ce tracé
condamne 6 entreprises layracaises

dont 3 commerces représentant 37
emplois induits, détruit 55 batiments
dont 25 maisons d’habitation obli-
geant 59 Layracais a se reloger. De
plus, le tracé H228 ne tient aucun
compte de I'aspect humain ni du
patrimoine historique de Layrac : il
détruit deux sites archéologiques,
Passe sur le chateau de la Gravade
et a moins de 500m de 3 sites clas-
sés, la Maison Forte de Bois Renaud,
I'Eglise Clunisienne Saint Martin et
la Tour-Clocher, bafouant les régles
établies par les architectes des Bati-
ments de France.

Enfin, et cest sans doute e plus
grave, du point de vue de la sécurité,
le tracé H228 prévoit 1a construction
d’un talus de presque 600m en avant
de celui existant déja trés pénalisant
de I'AB2, faisant ainsi un double obs-

tacle a I'écoulement des eaux du
Gers en cas de crue, »

Par conséquent, afin de préserver au

mieux son patrimoine économique,
social et culturel, le groupe de travail
de Pierre Pujol a présenté dés le 3
décembre a RFF, puis au préfet de
Lot-et-Garonne le 6 décembre, une
solution alternative au tracé H228 si
néfaste pour Layrac.

« Ce tracé alternatif permet de pré-
server 4 entreprises et 30 emplois,
épargne 33 batiments dont 13 mai-
sons d’habitation, et préserve I'es-
sentiel du Patrimoine historique » ex-
plique Jéréme Benoit, élu en charge
du transport & Layrac. « En matiére
de sécurité des populations, le tracé
prévoit le franchissement du Gers
en aérien sur un viaduc de 800m de

" long situé & 900m des premiers béti-

|

H222

320 km/h

Agen-Toulouse : 30mn

- Nécessite 2 ponts sur la Garonne.
- Perturbe la reproduction des gre-
nouilles du bord de

| ‘Gafonne(espéoesetzoneproté-
| gées Natura 2000)

| - Nuisances visuelles pour Boé

Sonnes + nuisances visuelles

ments inondables. Cet ouvrage d’art,
a intégrer dans le paysage de plaine
situé entre I'autoroute et la Garonne,
ne devrait pas perturber les crues de
Garonne car il serait parallele au flux
des eaux. »

Le nouveau tracé proposé comprend
la construction d’un viaduc de 800m
de long situé entre 10,50m et 6m du
sol (au méme niveau que I'’A62), alors
que le tracé H228 de RFF demande
3 ouvrages d'art : « Un viaduc de
540m sur le Gers, et deux ponts de
100m chacun pour franchir deux fois
l'autoroute, soit 740m de construc-
tion & plus de 10m du sol. Les colts
des constructions seront donc voi-
sins. » Cependant, et c’est Je principal
reproche émis par RFF, le nouveau
tracé oblige le TGV & rouler a..290
km/h au lieu des 320km/h imposés

H228
320 km/h

a

Projet Layrac
290 km/h

yrac

par le cahier des charges de RFF, ce
qui occasionne sur la durée du trajet
Agen-Toulouse une perte de temps
de ... moins de 5 secondes !

L'étude du tracé alternatif proposé
par le groupe de travail de Layrac a
été examinée le 17 décembre 2012
par la commission consultative LGV
présidée par le Préfet de Lot-et-Ga-
ronne, en présence des responsables
RFF et des élus de I'agglomération
agenaise. « Le sérieux de I'étude et
l'intérét du tracé ont été reconnus »
reprend Pierre Pujol. « Cette pro-
position a regu le soutien de la tota-
lité des élus si bien que Monsieur le
Préfet a décidé de la communiquer a
son homologue de la Région comme
une alternative crédible au tracé H228
de RFF. Il a également demandé a
RFF d'étudier sérieusement le tracé
alternatif proposé par I'équipe Pierre
Pujol. » %

Agen-Toulouse : 30mn Agen-Toulouse : 30mn 05s
- Nécessite un tuhnel de 50 mé et - Nécessite un viaduc de 800 m d’un
740 m de viaduc colt de 20m€

- Destruction de 6 entreprises, 37
emplois, 25 habitations et du patri-
moine historique layracais

- Entraine le relogement de 59 per-

- Préserve 5 entreprises, 30 emplois,
4 sites historiques et culturels et 80%
des habitants de Layrac et Bog




L’AQUITAINE N°50

LGV

Des retombées concrétes
pour P’éeconomie et Penvironnement

A Phorizon 2032, les nouvelles ”ux‘

lignes LGV désengorgeront

le réseau ferroviaire existant,
ce qui améliorera loffre

TER quotidienne et permettra
de transporter plus de
voyageurs (17M/an) et de
marchandises (10M tonnes/an)
vers ’Espagne et vers I'Europe
du Nord. Par ailleurs, les gains
de temps réalisés intensifieront
les échanges économiques

et inciteront les voyageurs

a délaisser l'avion et la voiture
pour le TGV.

B
PROJET DE LIGNES LGV
+ DE VOYAGEURS DANS

- DE GAZ A EFFETS
DE SERRE

11 MILLIONS d’heures
de transport gagnées
chaque anné

+ 7 MILLIONS
de voyageurs par an

4KG CO,/VOYAGEUR
sur Paris-Toulous: train,
contre 130 kg et 9 pour
P'avion et la voiture
Mom—g.-ﬂarsan e
LIGNE EXISTANTE
BORDEAUX-HENDAYE

+ DE FRET FERROVIAIRE
- DE CAMIONS

sin [TouLouse 2024 |
TOULOUSE 2024

Sebastian 3000 camlons
de moins par jour

0O TRAINS do 1
(contre 20 aujo
22% du fret France-

par le rall
A% aujourd'hul)

2028
1)

Vitorla
LIGNE DU Y BASQUE

03
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LGV : une victoire
pour PAquitaine

otre conviction et notre
persévérance ont porté leurs
fruits, le Gouvernement
a tranché : la LGV
Bordeaux-Hendaye sera bel
et bien construite, avec une premiére partie
jusqu'a Dax pour 2027 et une arrivée
a la frontiére a 'horizon 2032. Lheure est
au soulagement. Les rumeu ant 1'ét
avaient renvoyé la liaison vers 'Espagne
aux calendes grecques, au profit du trongon
Bordeaux-Toulouse seul. deux branches,
qui forment le Grand Projet du Sud-Ouest
(GPSO0), sont pourtant indissociables.
Elles constituent ensemble le projet de
ligne & grande vitesse le plus rentable
financiérement et le plus abouti sur le plan
des études et des acquisitions fonciéres.
rison pour laquelle I'Union européenne
I'a inscrit au rang des chantiers ferroviaires
prioritaires.
Bien sir, la I
pour notre ¢

est une chance formidable
onomie, Elle 'es pour
notre environnement : la nouvelle ligne
permettra de libérer des sillons sur
les lignes existantes en faveur de nos

Ter et du fret ferroviaire. Une fagon

de sortir du tout camion.

11 suffit pour s'en convaincre de se référer
au tout récent rapport sur le changement
climatique en Aquitaine, commandé

par le conseil régional et qui a mobilisé plus
de 150 chercheurs: on y découvre au détour
d'une carte que les émissions de particules
sont particuliérement concentrées sur l'axe
de I'A63...

On le voit bien, l'action publique est plus
efficace, plus légitime lorsqu'elle s'adosse
a la connaissance scientifique. En faisant
de I'innovation 'ADN de sa politique,

le conseil régional veut favoriser
I'anticipation et restaurer la confiance en
l'avenir: aider les industriels a inventer
«I'usine du futur » et les entreprises a étre
plus compétitives, orienter les jeunes vers
les métiers qui recrutent, aménager les
territoires intelligemment. Bref, faire
bouger les lign

Une ambition que résume bien le slogan
de NOVAQT, l'événement-phare

de l'automne dédié a I'innovation :

et si on refaisait le monde ?




La charge des anti-LGV dans le Lot-et-Garonne « Sud Ouest » s'est procuré le diagnostic comparatif commandé par un
collectif d'élus qui pronent I'aménagement de la ligne existante. Extraits. 12 novembre 2010 07h36 | Par DANIEL BOZEC SUD OUEST
Une pierre dans le jardin de Réseau ferré de France (RFF), promoteur de la LGV. En sollicitant une « comparaison des solutions ferroviaires
d'aménagement de I'axe Bordeaux-Toulouse » aupres du cabinet ariégeois CerCL, le collectif des élus qui militent pour le réaménagement
de la voie existante a déboursé 7 500 euros pour fourbir de nouveaux arguments en faveur de la ligne existante. (...)
1 Co0t : « Le jeu du promoteur »
Un mot sur le colt de la LGV Bordeaux-Toulouse, objet de tous les débats. L'expertise s'en tient a son tableau « comparateur » : 2,9 milliards
selon RFF, 5,09 milliards selon « I'évaluation actualisée du ministere ». « C'est le jeu du promoteur d'un projet que de minorer les coUts et de
fortement valoriser les avantages. »
2 Territoire : « Eviter I'effet tunnel »
« Notre analyse de flux releve aujourd'’hui une importante capacité résiduelle sur la ligne classique », plaide I'expertise. « Dans un tel schéma,
Agen n'est plus une gare de passage mais deviendrait une destination des services TGV nationaux [...] Un tel dispositif éviterait I'effet tunnel
de la grande vitesse entre Bordeaux et Toulouse. » Le cabinet va jusqu'd trouver « curieux » que le projet LGV n'envisage aucun train Agen-
Paris : « Ce syndrome démontre que, tel qu'il est proposé aujourd'hui, le TGV Bordeaux-Toulouse est bien un saut de territoire. »
3 Nouvelle gare a Agen : « vue irréaliste »
La perspective d'une nouvelle gare en périphérie d'’Agen ne convainc guere le cabinet. « Vue irréaliste », coupe-t-il. Démographie, exemples
d'Avignon et de Valence & I'appui, « il est évident que ce lien ferroviaire entre Agen-ville et Agen-TGV (sic) est I'habillage commercial d'un
choix d'itinéraire LGV qui serait avantagé en évitant Agen. » D'ailleurs, « pour le Conseil régional de Midi-Pyrénées, acteur majeur de la
revendication du projet de LGV, perdre sept minutes pour un arrét & Agen [...] semble étre une concession politique permettant de capter
un complément de financement. »
Et le cabinet de prévenir : « Les arréts & Agen seront en outre programmés hors horaires nobles au départ de Toulouse et de Paris, car ces
frains drapeaux devront respecter I'noraire cible des trois heures pour soutenir I'argumentaire commercial. »
« Pour quelques dessertes quotidiennes, il est déraisonnable de créer une nouvelle gare dont I'utilité fonctionnelle d'ouverture serait de moins
de quatre heures cumulées par jour [...]. La raison impose que la gare d'Agen reste centrale. »
4 Temps : « Solution alternative réaliste »
« Un budget de 900 millions d'euros permet une solution alternative réaliste & la construction d'une ligne & grande vitesse sur le segment
Bordeaux-Agen. » A la clé, « treize minutes » gagnées sur le trajet classique. Une somme « proche » des 780 millions avancés en toute
hypothése par RFF. « Une étude similaire optimisant Toulouse-Montauban-Agen montre que le cumul des deux segments permet un gain de
temps de trente minutes sur Toulouse-Bordeaux en desservant les gares de centre-ville. »
Résultat : pour des trains desservant les arréts de Montauban et d'Agen, suit un tableau édifiant : 3 h 43 avec la LGV (laquelle ligne fait une
boucle par Captieux, du fait d'un fronc commun avec la ligne en direction de I'Espagne), 3 h 28 avec la modernisation de la ligne classique !
Une comparaison & l'avantage de I'actuelle voie que les anti-LGV appréhendent avec prudence, de crainte d'étre contredit aussi sec.
5 A coté de la LGV, une ligne en déshérence
Sila LGV Bordeaux-Toulouse entre en service, « il est & noter que Marmande perd aussi ses dessertes grandes lignes en 1 h 01 car les trains
Téoz et Intercités circuleront par la LGV depuis Toulouse pour justifier de son utilité [...]. L'absence de trains grandes lignes dégradera
fortement la desserte de Marmande qui ne profitera pas de la LGV Atlantique ». Une ligne en déshérence : « La construction de la LGV prive
la ligne conventionnelle des services grandes lignes et de ses recettes. Sur une ligne sous-utilisée, cette perte de recettes entraine des
conséguences évidentes : affectation des gares de la ligne actuelle d 'activité TER, donc & charge compléte de la Région [...], entretien des
voies d charge de la Région [...], arrét de la modernisation impliquant la suppression des passages 4 niveau. »
Les anti-LGV ont rendez-vous demain matin & Agen
« Grande manifestation pour exiger I'arrét de la LGV », annonce-t-on samedi, & 10 h 30, devant la gare SNCF d'Agen. Avec interventions,
casse-croUte et animations, est-il précisé. Une mobilisation qui se veut interrégionale. C'est la seconde du genre dans le département. En
mars dernier, ils étaient 2 100 (chiffres de la gendarmerie) a défiler dans les rues de Nérac.




Moirax. LGV : ils sont toujours sur le qui-vive

Michel Martelli, entouré de la vice-présidente et de la trésoriére, se prépare a développer |'historique du
sujet LGV tel que le congoit son association Tous Groupés Vigilants .

A l'initiative de I'association Tous Groupés Vigilants et de son président Michel Martelli, une réunion
s'est tenue dans la salle des fétes (I'ancienne) de Moirax.

Devant une salle comble et tres attentive, le président, aprés avoir donné la parole a la vice-présidente,
s'est engagé dans la lecture d'un « plaidoyer pour la crédible alternative d'un TGV sur les voies existantes
aménagées ». Quatre volets d'argumentation ont été abordés. Résumé :

1-La LGV Bordeaux-Toulouse, spécifiguement dédiée aux voyageurs ; sur ces lignes ne circulent pas de B
-y

trains de marchandises. Des recherches sont faites pour réunir une documentation sur la pertinence du ("ij cE Vi LAG
sujet tant en France qu'en Europe. v TRE E
2- La gare d'Agen. «RFF avait proposé son maintien centre-ville. Les élus en ont décidé différemment», X DEAF";URE .
cite M.Martelli qui développe les conséquences risquées par l'implantation proposée et donne des b MAIs PAR
exemples de ce qui s'est passé dans d'autres régions. A JA NE TGV
3- La zone industrielle : un projet colossal viendrait se greffer (210 ha de ZI plantée sur des terres UN LIG — :

agricoles fertiles). Des estimations budgétaires sont avancées. Des informations sont données sur les
grandes métropoles-capitales : Bordeaux et Toulouse qui n'ont pas implanté de ZI prés de leur gare LGV
et les LGV en Belgique et en Espagne.

4- ['alternative crédible : une conclusion établie pour résumer 5 éléments favorables a I'aménagement
des voies existantes : Toulouse-Paris en 3 h 26 min, 3 600 ha de terres agricoles préservées, économie
de 6 milliards d'€, modernisation des voies actuelles, sauvegarde de zones classées.

Une pré-étude réalisée a la demande d'élus, transmise a I'asso, a permis d'en résumer quelques
passages : « Elle arrive a point nommé et nous apporte toute la sérénité dans nos convictions »,
annonce-t-il avant de donner la parole a Claude Semin, porte-parole de la coordination 47, Joseph
Bonotto, président de I'association de Ste-Colombe, aux adhérents et autres auditeurs dans la salle qui
souhaitaient s'exprimer.

auguration de la gare d'Agen sous les sifflets des anti LGV 30 janvier 2014
(...)La LGV va bousiller notre Lot-et-Garonne"Cette inauguration fut également I'occasion pour les associations anti-LGV de se faire entendre. Suzanne
Calmon habite Layrac, commune située sur le tracé de la LGV. Elle est membre des associations « TGV en Albret » et de « Tous groupés vigilants ». Le
haut parleur a la main, elle tente d'attirer I'attention des élus. « On essaye de passer un message qu'on ne devrait pas avoir a faire passer puisque des
instances nationales comme la Cour des comptes, le Conseil économique et social et I'Agence environnementale du développement durable du Conseil
régional viennent de dire ce que nous disons depuis des mois. A savoir que la LGV, nous n'en avons pas besoin, que les co(ts sont sous-estimés, que le
nombre de voyageurs est surestimé, qu'on arrive a un co(t du kilometre pour le GPSO cing fois supérieur a celui pour la LGV de I'Est et qu'il n'y a aucune
rentabilité possible. Bref, nous allons tout droit vers un assechement des subventions pour les communes qui aura des conséquences dramatiques sur le
social et I'économie en général. »
Par Sybille Rousseau http://www.aqui.fr/societes/



«I1 faut préparer

I'arrivée dela LGV

Lavisduprésident de
lachambre de com-
merceet d'industrie
surlaligneagrande vi-
tesse, surlanécessité
d'etre atrois heuresde
Paris, et surlamoder-
nisationdelaRN21.

venez de rencontrer

|l m'a confirmé que la décision
portant sur les priorités en ma-
tiére de transports sera rendue
publique enjuin.Lacommission
qu'il préside est chargée de pha-
serla liste de priorités pour les
projetsdelignesa grandevi-
tesse mais pas seulement.En
revanche, il ne m'a pascaché
que les membres de cette com-
mission manquaient selon lui
d'informations chiffrées concer-
nant deux projets majeurs, 'axe
Lyon-Turin et le Grand Paris des
transports.D'oli son incapacité
a pouvoir en mesurer I'impact
financier et ses répercussions
surlesautres projetscomme.a

Bordeaux-Toulouse. En revan-
che,si ces deux projets sont
maintenus, il ne restera rien ou
presque des 245 millards de 'en-
veloppe pour les 20ans a venir.
Avez-vous eu par ailleurs
confirmation que les deux
projets Bordeaux-Hendaye
et Bordeaux-Toulouse sont
scindés?

Non, je n'ai pas d'information
dans ce sens, mais je rappelle
que le conseil régional a condi
tionné son financement de
l'étude a ce qu'elle reste globale
[...].Le gros probléme sur Bor-
deaux-Paris reste le partenariat
public-privé etlamise en place
des péages par la SNCF. Il ne faut
pas que le colit de ces péages
provoque une augmentation
des tarifs et que voyager sur
Bordeaux-Paris cote finale-
ment plus cher que l'avion.
Avez-vous le sentiment,
comme d’autres, que le POLT
(Poitiers- Orléans -Limoges-

2

Jean-Alain Mariotti est président de la section aménagement durable du territoire au Conseil économique
et social (CESE). /Photo DDM./J.-M. Mazet (archives)

Toulouse) revient a I'ordre
dujour?

Le probléeme de fond, c'est le
temps nécessaire a un territoire

pour rallier Paris en trois heures.

Le POLT ne permet pas ces trois
heures. Pour ma part je reste vi-

gilant afin qu'on ne soit pas
comme les vaches en Belgique,
quiregardent passer les trains.
Sielle se fait dans ces condi-
tiohs, la LGV n'est pas pour les
Agenais.

Clest-a-dire?

ETLARN 21EN 2X2 VOIES ¢

En Lot-et-Garonne, le président de la CCIT méne avec d'autres et au sein de 'association Euro 21une cam-
pagne de lobbying pour lamodernisation de la RN 21 entre Limoges et les Pyrénées, entre Agenet le
Haut-Villeneuvois pour son parcours dans le département. Ce projet vieux comme la premiére voiture
automobile ou pas loin fait partie des réflexions dela commission Mobilité 21.Ce mercredi 24 avril, Jean-
Alain Mariotti fait partie d'une délégation d'ici qui rencontre a nouveau ses membres pour convaincre
I'tat de la nécessité dela mise en 2x2 voies (avecconcession privée).«Mais on sait que I'Etat est impécu-

nieux.»

Silaligneagrande vitesse se
concrétise, elle va tout changer.
Elle nous mettra certes a trois
heures de la capitale, mais a 30
minutes environ de Toulouse et
de Bordeaux.Sionest intelli-
gentdans ledomainede lafibre

»

optique également,c’estune
nouvelle organisation du terri-
toire et du développement éco-
nomique quise profileavingt
ans.

Vous affirmez aussi que
Pavenir passe par le bassin
de vie agenais...

Tous les projets sont autour de
I'Agropole.Le management et
l'organisation des projets qui
sont lancés aujourd’hui,désolé
de le dire mais nous, lesentre-
prises,ons'enfiche[..]Sila LGV
ne sefait pas,on devra s'organi-
serautrement.Siclest oui,le
pire serait de ne pas prévoi

Les

Je ne dis pas que les gares bette-
rave perdues dans leschamps
nexistent pas.Maisonesta
Agen,avec une gare rive gauche
quisetrouvedans I'aggloméra-
tion et un deuxiéme échangeur
autoroutier quise profile.Les
chefs d'entreprise savent que le
contact physique est essentiel
pourlesrela ns commerciales

"oae A

o] ETLIEVAIILIE, JE SUI> Ut peu
dubitatif sur les retombées éco-
nomiques directes.
Que pensez-vous de 'amé-
nagement des lignes exis-
tantes, thése défendue par
lesopposantsalalGV?
SilaLGV ne peut pas étre finan-
cée,etj'ai descraintes surce
point, pourquoi pas? En revan-
che,si LGV ilya,on doit réfléchir
alibérer les lignes anciennes
pour mettre en place des fais-
ceaux susceptibles d'accueillir
le frét de marchandises agrico-
les ou le transport de matiéres
premiéres. [...] Plus globale-
ment, il ne faut pas que 'Aqui-
taine devienne le doigt gelé de
I'Europe.

Recueilli par Stéphane Bersau-

ter

(*) Député du Calvados, Philippe

Duron préside la commissi

mobilité 21 chargée de dé

liste

ir tures de transports, ferro-
2s, routiers, etc.

le chiffre

DOSSIERS>examinés. Lors
deladerniére commission per-
manente du conseil général qui
attribue les subventions atra-
versledépartement. Parmiel-
les, les aides aux collectivités
avec 8,8 M€ d'aides départe-
mentales;lesoutienal'habitat
etaulogement;lesmesuresen
faveur de 'économie et de
Vagriculture ;ladémographie
médicale,avec les aides desti-
nées auxinternes en médecine
générale.

enbref

UTLA>Conférence. LUni-
versité du temps libre propose,
aujourd’hui,a15 heures,salle
Luigi-Comencini (salledes
Montreurs d'images),au centre
culturel,une conférencesur «La
mort de Mozart:vérités et certi-
tudesn. Elle sera animée par le
docteur Frangois-Régis Cerruti,
médecin expert présla cour
d'appel de Bordeaux. Rensei-
gnementsau 055347 3666 (de
14ha7h30).

SANG>Collecte. Une col-
lecte desangauralieulelundi
29 avril, a lécole Joseph-Barra,
de1sh30a19 h.Veneznom-
breux.

POESIE>Festival Jasmin.

| lequartiervillagen.14.«Du coté

An lnemin larnhine Ratiaiisty

o Sre—
organise le Festivallasminde la
poésie, le 31mai.

Vous tous poétes,ceux quis'ex-
priment en vers quirimentou
ceuxquinerimenta rien,sice
n'est  partager un universeou
I'intuition s'empare des mots
pourdire I'ineffable expérience
intérieure,vous étesinvitésa
cette manifestation. Faites-
vous connaitre auprés de |'asso-
ciation «Du coté de Jasmin» au

0626344893,0553660827;
e-mail:

jasminpoesie@gmail.com

LIG N LECAN
CER>Assemblée géné-
rale. Elle tiendra son assem-
blée générale le jeudi 25 avril, 17,
rue de Belfort a Agen.
A17heures:conférence de
presse en présence du cher-
cheur Jean-Philippe Merlio.

A18 heures:assemblée géné-
rale.




2 productions de 2 rougs
de la 1Ll du Lycéee B. Palissy

Avis a la population

Chéres Agenaises, chers Agenais
épondre & vos beso

agendis, la construction de |

M. Le Maire




Jiards d'euros

> Fconomiser 6 mil
> Creer des emplois
, Pesservir de facon

gguilibree le territoire
> Optimiser la securité
des lignes existantes

Préserver habitations,

coteaux el usines

s Sauver des sites

historiQues classes

, Respecter 1 Homme
et 1'env'1r0nnement
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